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Capitulo 1
Tipologia de las mercancias

La presentacion y la naruraleza de las mercancias, el objeto esencial de las compra-
ventas de materias primas y productos, determinan las condiciones, los modos y los
medios en que se transportan desde la entidad vendedora hasa la compradora. De
acuerdo con estos dos aspecros fundamentales, en este capitulo se describen los dife-
rentes tipos de mercancias seglin su presentacidn para el ransporte, asl como aque-
llas cuyo trdnsito. por su naturaleza especial, requiere unas condiciones especihcas.

1 Mercancias segtin su presentacidn

En funcidn de sus caracreristicas Hsicas y de los medios que se emplean para rrans-
portatlas, las mercancias se definen como carga general, a granel, rodada o seca.

Diferencia entre modos y medios de transporte

s 5S¢ define como maodo de tronsporie la forma en que la mercancia os trans-
portada. Los modos de transporte son el terrestre (Lransporte ferroviario y
transporle por carrelera), el maritimo {por mares, octanos o vias navegables
interiores), el aéreo y por tuberia,

* |os medios de fransporte son las herramientas o vehiculos gue permiten
transportar la mercancia en los diferentes modos {por ejempla, un bugue en el
mada maritime, un vagon en el ferroviario, ote.).



24 Estiba v tincoje de mercancios en coitensdar

I.1 Carga general

Son aquellas mercancias que, con independencia de su estado de agregacion (solido,
liquido o gaseoso), se mansportan como unidades individuales de carga y pueden
contabilizarse por bultos (cajas, paqueres, barriles, arados, erc.). Por ejemplo. una
caja de zapatos, una botella de vino, una plancha de acero o una bombona de gas.

Estas mercancias pueden mancjarse por medios manuales {carga manual) o me-
cinicos (carrerillas elevadoras, grias con gancho, erc.) que permiten la manipula-
cion individual de cada unidad de carga o bulto.’

En ¢l transporte por carretera, la carga general puede transportarse en dife-
rentes tipos de camiones, ranto en contenedores como en semirremolques; en
el aéreo, direcramente en las bodepas de carga de los aviones o bien en conrene-
dores de carga adrea, y en ¢l modo ferroviario, en distintos tipes de vagones ¥
cantenedores,

En el caso del transporte maritimo.” la carga general se transporta mediante:

— Canrenedores a bordo de buques portacontenedores,
— Bugques de carga general.
— Bugques de transbordo rodado o ro-ro (refl-onfrell-aff).

La carga general puede transporrarse embalada o sin embalar, y segin su presen-
tacion se describe como carga fraccionada o carga unitizada,

I.1.1  Carga embalada y sin embalar

La carga general se suele transportar en embalajes cuya forma, capacidad y resis-
tencia se ajustan a las caracteristicas de la mercancia. No obstante, en ocasiones
la carga se transporta sin ningtin tipo de embalaje que la proteja, ya que sus ca-
racreristicas permiten un rransporte seguro aun careciendo de él. Es el caso, por
ejemplo, de un blaque de granito o de una plancha o un bo de acero (véase la

figura 1.1).

! Dado que ests obira tiene por objeto Ly estiba v 13 supecidn de mercanclas en contenedor, los medios des-
critos en elfa son los que permaten la manipulacion y el transporte de la carga contenerizada, Los medjos
de manipulacidn y transgorte de mercancias y contenedores se describen en el capitula 5.

Y En lo sucesivo, toda referencea al modo maritimo incluye tanto la navegacion par mar como par vias
naveqabies interiores {ries, lagos y canales]
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Carga confencrizada Carga ficjada

Figura 1.1 Descarga de lubos sueltes, sin emialar, de un contenedor mantimo (oo dal
Y unitizacidn de a carga mediante el stado de los tubos con flejes de poligster (derecha)

I.1.2 Carga fraccionada y carga unitizada

Cuando la mercancia se presenta en bultos individuales como sacos. cajas, etc., se
denomina rarga fraccionads o swelta. Si dichos bultos se agrupan en unidades supe-
riores de carga o embalaje, la carga se considera wnitizada o agripada.

En funcién del embalaje con el que se agrupe la carga, existen diversos tipos de
carga unitizada, entre los que se encuentran los siguientes:

* Carga paletizada
Consiste en agrupar varios bultos, como sacos o cajas, sobre un palé para ma-
nipular o almacenar la carga de manera conjunta.

* Carga preeslingada
Consiste en abrazar varios bultos con eslingas® que permiran su elevacion con-
junta, Por ejemplo, un arado de barras de acero preeslingadas para estibarlas a
borde de un buque con una gria con gancho.

'Una eslinga es un aceesoro de elevacion, de ung o vanos ramales, cuyos extremos terminan en wd
gaza, una anilia o un gancho o bien estan unidos ¥ Torman una eslinga sin fin, Hay eshingas de muitiples
ronfiguraciones y materiales (cable de acero, cadene de acero, poliéster, ete).
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* Carga contenerizada
Se considera contenerizada aquella carga que agrupa varios bulros en un con-
tenedor (véase la higura 1.1, izquierda).

* Carga flejada
Es aquella que agrupa varios bultos mediante flejes para formar una sola uni-
dad de carga (véase la higura 1.1, derecha).

Una misma mercancia puede pasar por diferentes fases de fraccionamiento o uniti-
zacion durante su transporte. En el ejemplo de la figura 1.1 s parte de una canga frac-
cionada en origen, unitizada después en un contenedor para proceder a un transporte
intermodal. Posteriormente, dicha mercancia es descargada en destino como carga suelta
¥ s¢ agrupa de nuevo en varias unidades mediante Hejes par transpormarlas en camién,

1.2 Carga a granel

La constituyen aquellas mercancias que se rransportan en grandes cantidades y cuyo
tinico recipiente es ¢l propio medio de transporte (bodega de buque, vagin de fe-
rrocarril, contenedor, cisterna, erc.).

La canridad rransporrada se mide en unidades de masa o de volumen (por ejem-
plo, en toneladas o en metros ciibicos, respectivamente). La carga a granel puede
ser solida o liquida.

1.2.1 Graneles solidos

Son graneles sdlidos los granos de cereal, minerales como ¢l carban y la bauxira, el
cemento, fa astilla de madera, la sal. etc.

Estas mercancias se m.:lnipula.n mediante cintas rransportadoras, palas, grias con
cuchara, sistemas de caida por gravedad silo-rolva, ransporradores de rornillo sin
fine o helicoidales, transpurtadures neumiticos, ete,

* Los transportadares neumsticos s denaminan también bormbes nepmoticas. Aumgue el Erming bombeo
es aplicable thenicamente a la impalsion de fludos {en general, liguidos v gases), determinados granekes
soledos adoptan, en clertas condiciones, caracteristicas similares a las de los fluidos, Por ejemplo, el ce-
mento, 3l gue s¢ inyecta aire para fludificars y despues se bombez a los silos o |as bodegas de |os bugues
cementeras con bombas neumdticas de tormillo de tipo Fuller-Einyon.
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En el moda terrestre, por carretera y ferroviario, los graneles solidos suelen rrans-
portarse en camiones o en vagones de ripo silo (cerrados) o bafiera (abierws, con o
sin toldo), respectivamente. Para el transporte maritimo de grandes cantidades de
graneles salidos se urilizan los buques graneleros. El rransporte de este tipo de carpa
en el modo aéreo no es una précrica habirual.

La carga contenerizada de graneles sélidos puede transporearse mediante:

— Contencdores de o eipecifice para graneles solidos o contenedores graneleros
(véase el caplrulo 4).

— Contenedores de wso general con sistemas de embalaje especifico o bolsas (véase
el capirula 3).

1.2.2 Graneles liguidos

Se consideran graneles liquidos ¢l petrdleo, los gases licuados del petrdlen (GLP),
producros quimicos diversos en estado liquido, productos alimenricios como el
aceite y el vino, erc. La estiba y desestiba de estas mercancias se lleva a cabo a rravés
de tuberias mediante estaciones de bombeo,

Encl transporre de gram:ln:.s liquidos por carrerera y ferrocarril se usan camiones
y vagones cisterna, respectivamente. En el modo aéren también existen aviones cis-
terna, normalmente para el suministro de combustible en vuelo o para el rranspore
de agua en los aviones contraincendios. Para el rransporte maritimo de grandes
canridades de graneles liquidos se urilizan los buques tanque.

Una mercancia, distintos tipos de carga

Una misma mercancia puede considerarse carga general o a granel segan el ¢
recipiente o el medio en que se transporta, ;
Por ejemplo, en el caso del vino y el aceite, ambos productas se consideran
carga general sise envasan en botellas o bidones, respectivamente, pues se trans-
portan camo unidades individuales de carga y pueden contabilizarse por bultos,  ©
En cambin, si se transportan en contenedores cisterna o en depasitos flexi-
bles, se trala de grancles liguidos, ¥ su dnico recipiente es el propio medio de
transpaorte.

i
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La carga contenerizada de graneles liquidos puede transporrarse mediante:

— Contenedores de uso especifico para graneles liquidos o contenedores cisterna
ivéase el capitulo 4).

— Contenedores de wio general con sistemas de embalaje especifico o depasitos
Hexibles {véase ¢l L‘:hpitulu 3.

1.3 Carga rodada

Iis aquella cuya estiba se efecriia haciendo rodar la unidad de carga, por si misma
o con ayuda de elementos auxiliares, hacia el medio de rransporre, En general,
estos medios son bugues de transbordo rodado o ro-ro, que solo transportan
mercancia, o buques ro-pax (transbordadores), que transporran mercancia y
pasaje.

La carga rodada puede configurarse en:

* Unidades de carga rodada autopropulsadas
La unidad de carga no necesita elementos auxiliares para ser estibada, como
es el caso de un turismo o de una excavadora que se estiban a bordo de un
buque ro-ro impulsades por su propio mortor ¥ conducidos por el personal
estibador.

* Unidades de carga rodada no antopropulsadas
La unidad de carga necesita elementos auxiliares para ser estibada a bordo, tales
COTIG LT l:HIJt'ZéI. tractord, un S'I'_‘[nith."IIlﬂqulC LU R PI.'LHHFUI.'I'HH T-[ir [_‘i'é-il,&it.' L'I
capitulo 2}, Por gjemplo, un semirremaolque de carretera o una plaraforma ro-ro
que contengan mercancia necesitan ser arrastrados por una cabeza tracrora
hacia el interior del buque,

En conrraposicién con los buques ro-ro (rall androfl aff), en que la carga se estiba
y e desestiba haciéndola rodar mediante una ramipa [Earg& horizontal), existen
buques lo-lo (fift-on/lifi-off) en que la estiba y desestiba se lleva a cabo por medio
de gritas (carga vertical). En esta dltima categoria se encueneran los buques de carga
general y los bugues portacontenedores.

También existen buques ro-lo, en los que la cubierta se destina a la estiba de
carga peneral o de conrenedores por medio de grias y las bodegas, al embarque
de carga rodada mediante rampa.
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1.4 Carga seca

La constituyen la carga general y los graneles sélidos aptos para el transporte en me-
dios de uso no especifico (bodegas de buque, contenedores de uso general, vagones,
etc.) que no requieren equipos ni condiciones especiales de transporre, a diferencia
de, por ¢jemplo, la carga a temperatura controlada.

2 Mercancias de naturaleza especial

Son aquellas mercancias que por su naruraleza requieren condiciones especiales
para su manipulacién, transporte y almacenamiento (equipos especiales, control
de las condiciones ambientales, erc.). La cadena de suministro de este tipo de
mercancias debe adecuarse a las legislaciones nacionales ¢ internacionales que
regulan ¢l envase y el embalaje, la manipulacién y el transporte de estas unida-
des de carga,

2.1 Carga sobredimensionada

Se consideran sobredimensionadas las mercancias cuyva geomerria, dimensiones o
peso requicren unas condiciones especiales de manipulacion o transporte,

Existen legislaciones nacionales especificas que limitan determinados pardmetros
en los medios de rransporee, como ocurre con la longimd, la anchura, la altura yla
fmasa maxima autorizada de los vehiculos de carretera (véase el capitulo 2). En este
case, toda carga que supere los limites legales establecidos para ¢l transporte en este
modoe necesita una autorizacion complementaria de circulacién y se enmarca en el
régimen de cransporte especial.

La expresidn carga sobredimensionada (outsized cargo, oversized carge u over-
-dimensional carge [ODC]) se rehere generalmenre a aquellas mercancias cuyas di-
mensiones superan los limires establecidos, mientras que la carga que excede las
restricciones de peso se conoce usualmente como carga pesada o superpesada (heavy
CArga U SHper ﬁfﬂ:{r cargn).

En ¢l mransporte contenerizado, las mercancias cuyas dimensiones se ajustan a
las del contenedor se consideran carga no sobredimensionada (#n gauge [1G]), Por
su parte, la carga cuyas dimensiones son superiores a las del contenedor y reguieren
una estiba especial se definen como carga sobredimensionada fomt nfg.'mgf [OOG])
(véase la figura 1.2).
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Fiqura 1.2
Carga sobredimensionada cuyas mededas
exceden as dimensiones del contened

2.2 Carga a temperatira controlada

La constituven las mercancias cuya temperarura debe ser contralada durante la ma-
nipulacion, el transporte v ¢l almacenamiento para la correcta conservacion de su
calidad y sus propiedades.

Fsras mercancias se clasifican bdsicamente en:

* Mercancias mFrigemd.as
Se enfrian a la temperatura optima de rransporte o almacenamiento, siempre
por encima de su punto de congelacion. Es el caso del pescado fresco, las
fruas, los licteos, los medicamentos, etc., cuyas tempetaturas de transporte
varian segiin convenga (por ejemplo, los producros licrens frescos deben man-
tenerse entre 0 y 6 °C).

* Mercancias congeladas v ultracongeladas
Se enfrian a la remperatura dprima de rransporte o almacenamiento, siempre
por debajo de su punto de congelacion, con el fin de preservar su integridad
v sus cualidades. Se consideran ulrracongelados los producros cuya rem-
perarura es inferior o igual a 18 "C, como el pescado ulrracongelado, los
helados, ete.

* Mercancias en caliente
Su temperatura debe ser elevada durante el transporte v almacenamiento, y
por tanto deben calentarse en lugar de enfriarse. Por ejemplo, en ¢l caso del
alquirrdn, que ha de ser rransportado v almacenadao a alrededor de 150 °C, o
en ¢l transporte de agua mineral en zonas en que la emperatura exterior es
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inferior a 0 °C. En rales circunstancias es necesario aportar calor a la mercancia
para evirar su congelacidn y su consiguiente deterioro,

La Cﬂl’g& | tmlpemmm Con EIII}EI.I:I.E. 52 tIﬂILﬁPUFtﬂ en contenedores ermicos, fll.ll.'
pueden ser frigorificos (apros para el rransporte de las mercancias refrigeradas, con-
geladas y ultracongeladas) o calorificos (por ¢jemplo, para transportar alquitranes),
Estos contenedores se describen en ¢l capitulo 4.

221 Mercancias perecederas

Un ripo especial de carga a temperatura conerolada lo conforman las mercancias pe-
recederas, fundamentalmente alimentos frescos (carne, pescado, moluscos, ldcreos,
erc.), que deben ser consumidas a corto plazo y cuya vida adl, calidad y seguridad
de consumo dependen del estricto control de la temperatura de transporee y de las
condiciones de manipulacién y almacenamiento.

La vida il de estos productos limita la seleccién del modo de transporte, ya
que en ningln caso el tiempo de trdnsito puede ser superior al de vida il de la
mercancia. Por ejemplo, un producto que debe ser consumido entre cinco y siete
dias despues de su tabricacion no puede rransportarse en modo maridmo con un
tiempo de trinsite de orein dias, pues en estas circunstancias. una vez llegado a
destino. no es apto para su comercializacion y consuma. Por este motivo, los modos
mds empleados en el transporte de mercancias perecederas son, por orden de uso, ¢l
terrestre, el aéreo y el maritimo de corra distancia,

El transporee internacional de mercancias perecederas estd regulado para el modo
terrestre por el Acuerdo sobre transportes internacionales de mercancias perecederas
y sobre vehiculos especiales urilizados en esos ransporres (ATP).* A escala nacional,
cada pais cuenta con una legislacion especifica que regula el transporre, el almace-
namiento v la manipulacidn de eseas mercancias. Generalmente, las empresas de
transporte de alimentos deben estar inscritas en registros sanitarios piblicos, y el
personal encargado de manipular estas mercancias ha de acredirar su formacion en
dicho dmbito segin lo establecido legalmente. Asimismao, se exige que los vehiculos

*Aungue el seoerdo so lmits 2l transporte terrestre, permite recorridos maritimos no supenores a 150 km
siempre guee ¢l vehiculo sea cargado @ bordo de un bugue sin que se produzea ningua tpo de manipula-
cion de la carga. Bl texto complete del ATP [en ingles, francés y rusop puede consultarse en el web de la
Comision Econdrmca de las Naciones Unidas para Europa [Cepe) mediante el siguiente enface: www.unece
orgftrans{mainfwp11 fatphtml.
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cumplan estrictas condiciones de fabricacion, idenrificacion e inspeccion, rambién
reguladas por ley.

2.3 Mereancias peligrosas

Se consideran pcligms:as :u:[ut:llas MErcancias que representan un riesgo para la salud,
la seguridad o el medio ambiente, ¥ que por sus caracteristicas requieren un rrara-
miento especial para prevenir posibles danos materiales o personales.

Los reglamentos y convenios de mayor aplicacion en el transporte internacional
de mercancias peligrosas, basados en las recomendaciones de la Organizacion de las
Maciones Unidas, son los siguientes:

~ Transperte maritime. Codigo Maritimo Internacional de Mercancias Pe-
ligrosas, conocido como Cédige IMDG (International Maritime Dange-
rous Goods Code) o como Codigo OMI (Organizacion Maritima Inter-
nacional).

— Transporte por carretera. Acuerdo europeo sobre transporte internacional de
mercancias peligrosas por carrerera” (ADR [Articles Dangereux de Route]).

— Transporte ferroviario, chlﬂmr_nm relativo al rransporoe internacional de mer-
cancias peligrosas por ferrocarril (RID [Reglement Internarional sur les dé-
chets Dangereux]).”

— Transporte aévep. Instrucciones téenicas para el rransporte sin riesgos de mer-
cancias peligrosas por via aérea de la Organizacion Internacional de Aviacion
Civil (Tcao, por sus siglas en inglés), perteneciente a la Organizacion de las
Maciones Unidas, y Reglas para ¢l transporte de mercancias peligrosas de la
Asociacion Internacional de Transporte Aéreo (lara, por sus siglas en inglés),
conocidas como lata DGR (Dangerous Goods Regulations).

Estos reglamentos y convenios, a pesar de referirse a modos de rransporte disrin-
tas, tienen las sigiientes caracteristicas en comun;

YA los estados de la Unidn Europea, en los que es de aplicacién este acuerdo, se suman algunos paises
asedtices, como Rusi y Turguia, ¥ africanas, como Marruesas v Tunez.

! Basado en las recomendaciones de ks MNaciones Unidas, el ADR y el RID, en el transporte Ferroviario y
por carretera del Mercado Comun del Sur [Mercosur] es de aplicacidn el Acuerdo para |z Facilitachdn del
Transporte de Mercaneias Peligrosas en &) Mercosur, vigente, entre otros paises, en Argenting, Brasil,
Paraguay y Urueguay.
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Clasificacion de lzs mercancias peligrosas

Clase 1 Explosivos

Clase 2 Gascs

Clase 3 . Liguidos inflamables

Clase 4 Solidos inflamatles

Clase 5 Sustancias comburentes y peroxidos organicos
Clase & . Sustancias venenosas e infecciosas

Clase 7 | Matenales radiactivos

(Clase 8 Sustancias carrosvas

Clase 9 Sustancias y articulos peligrosos vanos

Tablz 1.1 Clasificacion de las mercancigs peligrosas pera todos los modos de transporte

* Clasificacion de las mercancias peligrosas
Distingue nueve clases de mercancias peligrosas, aplicables por igual a rodos
los modos (véase la abla 1.1), con algunas subelases.

* Codificacién numérica de las mercancias peligrosas
Asigna a cada mercancia un numero de cuatro cifras, lamado wimers ONU o
UN, que la identifica con cardcter exclusivo.

* Normativa de envase y embalaje
Permire preparr el Eransporte de (:ualquitr mercancia pe|igruﬁ:1 con p]en:w
garantias de seguridad,

* Normativa de segregacion y estiba
Indica la ubicacion de los productos peligrosos, las dizsrancias o barreras que
deben establecerse entre ellos, erc, (véase el apartado 2.3.2).

* MNormativa de los medios de transporte
Diescribe las caracteristicas de los medios de mransporee adecuados (cisternas,
buques para transporte de gases licuados, erc.).

* Normativa del etiquetado
Informa de la peligrosidad de la mercancia (véase la figura 1.3).
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* Documentacion del transporte
Se refiere a los datos que deben incluirse en los documentos de transporte. Es
especialmente relevante fa declaracion de mercancias peligrosas, en la que la
empresa cargadora o expedidora indica tanto las principales caracteristicas del
producto como sus riesgos y el modo de prevenirlos, v en |a que confirma que
la mercancia ha sido adecuadamente preparada para su transporte.

* Normativas especificas
Regulan la carga y descarga de las mercancias, el ransporte de envases vacios, etc.

El transporte de mercancias peligrosas requiere una certificacion profesional,
expedida en cada pais por la autoridad comperente (en ocasiones representada
por ¢l consejero de seguridad, figura acreditada ohcialmente por el Estado), que
habilita al personal récnico cualificado. Los demas actores implicados en las ope-
raciones de manipulacién y transporte de estas mercancias (operativa portuaria,
conduccion de vehiculos, erc.) también deben estar capacitados profesionalmente
de acuerdo con la legislacidn vigente.

5i bien la presente obra no tiene por objeto el rransporre de estas mercancias de
natutalezs especial, se exponen a continuacion dos aspecros esenciales que, al afectar
al rransporte internacional de mercancias peligrosas en contencdor, conviene ener
en cuenta en la estiba y la sujecion de este tipo de carga. Dado que en estos ranspor-
tes el modo maritimo suele representar el tramo mis significativo. dichas nociones
fundamentales —relativas a la identificacion de los contenedores y a la segregacion de
las mercancias peligrosas— se describen de acuerdo con el Cadigo IMDG.

2.3.1 ldentificacion de los contenedores de mercancias peligrosas

Con vistas a su correcta identificacion, los contenedores cargados con mercancias
peligrosas deben exhibir en cada una de las paredes perimerrales exteriores (delanrera
o fronral, izquierda, derecha y puerra) una eriquera normalizada de 300 = 300 mm
que describa las propiedades de la mercancia (véanse las fguras 1.3 y 1.4). 5i los
contenedores transportan mas de una mercancia peligrosa, debe indicarse cada uno
de los peligros con las respectivas eriqueras. Asimismo, si 4 una misma mercancia
se le atribuyen varias clases de peligro, es obligatorio colocar una etiqueta por cada
uno de ellos,

Los medios de rransporte rerrestre suelen exhibir estas eriqueras en soporres dise-
nades al efecto en que el personal rransportista coloca los paneles de idenrificacion de
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Figura 1.3. Etiguetas de identificacidn de las mercancias peligrosas.
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Figura 1.4 Colocacidn de las etiquetas de sdentificacson de las mercancias peligrosas en el contenedor,

peligro, Estos paneles son intercambiables y se urilizan unos u orres en funcion de la
mercancia peligrosa transportadi.

En ¢l caso de los contenedores, las etiqueras son adhesivas y se desechan una vez
que finaliza el transporte y el contenedor queda vacio. La omision de la senalizacion
del conrenedor, aun cuando la carga peligrosa se ha identificado correctamente en el
interior, puede provocar demoras en el embarque, contratiempo frecuente por parte
de las empresas carpadoras o expedidoras.

2.3.2 Segregacion de las mercancias peligrosas

L estiba de las mercancias peligrosis debe tener especialmente en cuenta las normas
de segregacidn, que responden a la naturaleza de cada una de las clases y senalan sus
incompatibilidades (véase la rabla 1.2}, De acuerdo con estas normas ~aungque en
este ejemplo es de sentido comiin—, en un mismo contenedor no deben estibarse
juntos un explosivo v un liquido inflamable, pues en caso de siniestro la gravedad
de los danos se veria manihestamente incrementada.

Las mercancias peligrosas que deban segregarse no pueden ser estibadas en una
misma unidad de transporte de carga (en este caso, ¢l contenedor). Constituyen una
excepeion aguellas mercancias para las que se exija una segregacion «a distancia dew,
que se rraduce en una segregacion eficaz de manera que las mercancias incompa-
tibles no puedan reaccionar entre ellas en caso de accidente, De este modo, dichas
mercancias pueden estibarse en la misma unidad de transporte de carga siempre
que se establezca una separacion horizontal minima de 3 m a cualguier alrura del
espacio de que se trate,
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segregacion de |as mercancias peligrosas
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* Para b segregacsin de la chase 1, véase fa subseccion 6.2 de b introduccidn a dicha chase

Tabia 1.2 Segreqacidn de las mercancias peligrosas segdn su clasificacion.
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2.4 Ofras mercancias

Existen otros tipos de mercancias de naturaleza especial cuyo transporte y manipu-
lacién requicren condiciones especihcas:

* Mercancias valiosas
Incluyen el oro, las jovas, fas obras de arre, erc. Se mransportan en vehiculos blin-
dados monitorizados por sistemas de posicionamiento global (global pasitioning
spstem 0 GPS) y suelen vigjar acompanadas por cuerpos de seguridad privados o
publicos.

* Animales vivos
Su rransporee se regula mediante lepislaciones especificas nacionales o repio-
nales que velan por la proteccion de los animales. El transporte de las especies
amenazadas de Fauna y Hora silvestres esud regulado a escala internacional por
la Convencion sobre ¢l Comercio Internacional de Especies Amenazadas de
Fauna y Flora Silvestres (Cites, por sus siglas en inglés)."

* Correo postal
Con independencia de las legislaciones nacionales de aplicacion, el transporte
del correo postal estd regulado internacionalmente por el Convenio Postal
Universal, promulgado por la Unidn Postal Universal (UPUY). Este convenio
tiene por abjeto incrementar las comunicaciones entre los pueblos por medio
de un ehicar funcionamiento de este medio y coneribuir a la colaboracion in-
rernacional en los dmbitos cultural, social y econdmico.

* Lo Cites tiene por ahjeto preservar las especies amenazadas mediante la requlaciin de su comescio y la
profibeion de la compravenia de especies en peligre de exteneidn. Para ello se procede a estrictos contre-
les fronterizos en los que se exige |a presentacion de permisos ofciales. En 2014, esta convencign ha sido
suscrita por 180 paises miembros. Puede obtenerse mas informacion en el web de la Cites [www.cites.org).



