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Analisis de los Sistemas de Transporte. Vol I: conceptos basicos

2.2 Impactos del transporte

Cualquiera que sea el enfoque que se emplee, la region en estudio o el grupo
humano involucrado; es innegable el impacto que tiene el transporte. Tal impacto
oscila entre lo positivo y lo negativo, dependiendo de las caracteristicas de los
sistemas de transporte y de su adecuacion a la comunidad donde se crean u
operan tales sistemas. En efecto, todo sistema de transporte puede proporcionar
ciertos beneficios o ventajas y, en contrapartida, ocasionar otros costos o
desventajas, por lo que es imprescindible la consideracion y andlisis cuidadoso de
estos aspectos, a fin de conocer el valor real de dichos sistemas de transporte, 0
sea, la comparacién de beneficios contra costos, para una correcta evaluacion,
tanto de un sistema que ya esté en operacibn como de varias opciones a
implantar.

Sin embargo, a pesar del reconocido interés que reviste la evaluacion de tales
impactos del transporte, debe tenerse presente dos problemas al abordar su
medicion: primero, que no todos los efectos son mensurables con el mismo criterio
0 patrén, lo que dificulta el analisis; y segundo, que siendo el transporte causa y
efecto de muchas de las actividades del ser humano, conlleva un alto grado de
dinamismo lo cual se refleja en su variabilidad que aumenta debido a muchos
factores exdgenos.

En la figura 2.1 se representa la clasificacion que proponemos para agrupar los
impactos de que se viene hablando.
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Clasificacion de los impactos del transporte

En primer término, aparece la diferencia entre los impactos econdmicos y los
sociales. Los primeros, se refieren a aspectos que estan relacionados con los
procesos o fendmenos que acrecientan o gravan las economias de los
particulares, de las empresas e instituciones, o en general, del pais en su
conjunto. Asimismo, los impactos sociales se relacionan con los procesos de las
interrelaciones de hombres y grupos, y la forma en que los sistemas de transporte
alteran el curso de los acontecimientos de la sociedad. Resulta dificil, y algunas
veces incorrecto, separar los dos grupos de impactos, asi como de algunas
subclasificaciones que se trataran a continuacion. Sin embargo, es necesario
hacerlo con el fin de ordenar y jerarquizar los conceptos, aunque de antemano se
sabe que las separaciones no son rigidas o absolutas, y un mismo impacto tiene
repercusiones economicas y sociales, o directas e indirectas, etcétera.
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La segunda clasificacién corresponde a la distincion entre beneficios o ventajas y
costos o desventajas. Aquéllos se refieren a los aspectos positivos o deseables
gue se obtienen de un sistema de transporte. Asi, los costos son los efectos
negativos o indeseables del mismo sistema.

Por ultimo, tenemos la clasificacion de directos o indirectos, que tratan de
distinguir si el efecto recae en los usuarios, empresa o en aquellos intimamente
relacionados con el sistema de transporte (impactos directos); o si recaen en
terceros, que sin participar o promover a los sistemas de transporte, se ven
beneficiados o afectados por él, lo que se conoce como impactos indirectos.

A continuacion se presenta una lista de impactos del transporte, clasificados bajo

el criterio anterior. La extension de la lista y la profundidad de los conceptos no
pretenden ser exhaustivos aunque si lo mas clara posible.

2.2.1 Beneficios y costos econdmicos

2.2.1.1 Beneficios econdmicos directos

1. Aumenta el valor de lo transportado, o sea su utilidad, al modificar su posicion
en el espacio. (Bonavia, Michael, 1955).

2. Multiplica los beneficios de diversas economias, ya sea de individuos o de
grupos, al ponerlas en contacto (Fuentes Delgado, 1961).

3. Al mejorar su velocidad y capacidad, permite ahorros sustanciales de tiempo
(tanto de horas-hombre, como horas-maquina). (Coastworth, John, 1976 )

4. Rompe las barreras al flujo de recursos de todo tipo. (Bonavia, M, 1955).

5. Aumenta los mercados potenciales de los productos. (Bonavia, M, 1955).

6. Aporta las bases para la produccién, al reducir costos, ya que facilita la
obtencion de mano de obra, materia prima, recursos financieros y canales de
distribucién. (Bonavia, M, 1955).

7. Hace posible vincular adecuadamente produccion con consumo. (Cuba,
Ministerio de Transporte, 1970).

8. Logra disminuir costos y arroja recursos a otros sectores. (Coastworth, John,
1976).

9. Permite la explotacién de los recursos naturales, asi como puede ayudar a la
regulacion de dicha explotacién. (Dickey, J, 1977).

10. Modifica los flujos de bienes, y genera otros. (Gonzélez, José, 1973).

11.Genera utilidad a la inversion en empresas prestatarias del servicio.

12.Es el elemento mas sensible para la industria turistica. (Fuentes Delgado,
Rubén, 1960, y Medina Urbizu, E 1963).

13.La duracion de la infraestructura provoca ahorros a largo plazo. (Thompson, J
M, 1976).
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2.2.1.2 Beneficios econdmicos indirectos

1) Provoca el surgimiento de gran cantidad de empresas que contribuyen a la
construccion u operacion de los sistemas de transporte. (Coastworth, John,
1976).

2) Provoca el crecimiento econémico en la zona de influencia (trazo, ruta,
estacion, etc.). (Togno, Francisco, 1975).

3) Atrae capitales a las zonas comunicadas (Voig, F, 1964, y Rees, P, 1976).

4) Une regiones 0 areas con recursos bésicos diferentes, promoviendo la
especializacion o division regional del trabajo, integrando la economia nacional.
(Togno, Francisco, 1975, Medina U. 1963).

5) Mejora la utilizacion de recursos de una sociedad, al permitir una organizacion
mas racional. (Dickey, 1977).

6) Permite una mejor distribucion del ingreso. (Fuentes Delgado, 1960).

7) Amplia el mercado de trabajo. (Gardufio, Javier, 1975).

8) Logra cierta nivelacion de precios, desapareciendo ventajas de produccion.
(Fuentes Delgado,1960 y Bonavia, Michael 1955).

9) Un nivel de inversion alto en los transportes, provoca un incremento en la
produccién, y esto a su vez, motiva nuevas inversiones en transporte.
(Bonavia, Michael, 1955, e Ingerout, 1973).

10)Puede corregir el patrén de usos del suelo, y darle flexibilidad a la localizacion
fabril (Gonzalez, J, 1973 y Dickey, J, 1977).

11)Modifica el valor de ciertos inmuebles. (Gardufio, Javier, 1975).

12)En general elevan el nivel econémico de la poblacién. (Bonavia, M, 1955).

13)Promueve la tecnologia de la produccion, ya que contiene un potencial de
cambio tecnoldgico (mayor velocidad, capacidad, accesibilidad, etc.) que en
ocasiones rebasa a los usuarios. (Coastworth, John, 1976 y Rees, Peter,
1976).

2.2.1.3 Costos econdmicos directos

1) Erogaciones para la fabricacion y mantenimiento de la infraestructura y equipo.
(Thompson, J 1976 y Voigt, F, 1964).

2) Valor de las expropiaciones, ya sea por demolicion de obstaculos, o por la
nacionalizacién de bienes o empresas. (Krueckerberg y Silvers, 1978).

3) Valor de los terrenos de la terminal y de la ruta. (Gardufio, Javier 1975).

4) Deterioro de infraestructura, vehiculos y mercancia por mal uso. (Thompson, J
1976 y Toledo Rojas, et al 1976).

5) Horas-Hombre y bienes perdidos por la congestion o desorganizacion del
sistema de transporte (Thompson, J 1976; Fuentes Delgado, R, 1960, y
Dickey, John, 1977).

6) Grandes pérdidas materiales y humanas por accidentes.(Mills, Edwin S, 1975).

7) Dafio al medio ambiente por ruido, polucién atmosférica, vibracién, y toda
alteracion ecoldgica (Fuentes Delgado, R, 1960, Dickey, J, 1977 y Mills, E,
1975).
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8)

9)

Riesgo de pérdida, dafio o molestia de bienes y personas transportadas.
(Thompson, J, 1976, y Cal y Mayor, R, 1978).

La falta de planeacion puede llevar a la competencia inutil y al fracaso de otros
medios de transporte (Togno, Francisco, 1975, y Toledo Rojas et al, 1976).

10)Cambio constante de infraestructura para superar su obsolecencia y no atrapar

a las futuras generaciones a usar infraestructura inadecuada. (Thompson, J,
1976).

2.2.1.2 Costos econdmicos indirectos

1)

2)

3)
4)

5)

6)

7)

8)

Consumen gran parte de las inversiones publicas, restandolo a otros sectores.
(Togno, Francisco, 1975, e Ingeroute, 1973).

Crean zonas de vaciado econdémico, es decir, al atraer flujos monetarios a las
zonas por donde circulan lo restan a otras zonas dando condiciones para su
decaimiento. (Voigt, Fritz, 1964).

Sin una regulacion juridica adecuada, crean el caos y frenan la produccion.
(Voigt, Fritz,1964, y Coatsworth, John,1976).

Durante la construccion o fabricacion causa dafios y molestias a terceros
(Dickey, J, 1977, y Krueckeberg, L, 1978).

Cuando los servicios de transporte se desarrollan sin control generan procesos
econdmicos y necesidades que después no pueden satisfacer, por ejemplo, en
las ciudades. (Valero C, 1970).

Encadena al flujo de bienes y personas a un espacio definido (puente,
carretera, ruta, etcétera). (Voigt, Fritz, 1964).

El transporte provoca también el aumento desmesurado del valor de la tierra,
dando lugar a especulaciéon y acaparamiento. (Coatsworth, John. 1976, y
Dickey, John).

La competencia mercantilista, no coordinada, puede llevar a dafar los
intereses de los usuarios del transporte. (Togno, F, 1975).

9) Algunos gobiernos buscan mas la fastuosidad que la funcionalidad, dando

lugar a grandes desembolsos innecesarios. (Ingeroute, 1973)

10) En las naciones y regiones atrasadas, se tiene dependencia de las
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tecnologias de las areas desarrolladas, lo que condiciona su economia.

(Sheinvar, Isaac, 1978).
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2.2.2 Beneficios y costos sociales

2.2.2.1 Beneficios sociales directos

1)
2)

3)

4)

5)
6)

7)

Al elevar el nivel econébmico de una region, dan facilidad al desarrollo
social y cultural. (Rees, Peter, 1976, y Dickey, John, 1977)

El transporte en si, es productor de satisfactores y facilidades destinadas al
bienestar y comodidad social. (Bonavia, Michel. 1975, Medina U, 1963).
Promueve la homogeneidad de las condiciones de vida de los grupos
humanos, facilitando la integracion de los pueblos. (Dickey, John, 1977, y
Medina U, 1963).

Son vias de penetracion social, destinadas a posibilitar la prestacion de otros
servicios, como educacién, sanidad, etcétera (Cuba, Ministerio de Transportes,
1970).

Puede permitir dedicar mas tiempo al descanso y a la cultura (Medina, V, 1963
y Cervantes S. 1974).

Al proporcionar movilidad y accesibilidad en mayor escala, aumenta las
oportunidades de realizacion de los individuos. (Dickey, John. 1977).

Puede ser usado con fines politicos, estratégicos y de defensa (Medina, V,
1963).

2.2.2.2 Beneficios sociales indirectos

1)

2)

3)

4)

5)

6)
7

8)

El cambio tecnoldgico promueve el cambio mental y politico de la sociedad.
(Coatsworth, John, 1976).

Modifica los patrones urbanos y rurales decrecimiento, al corregir la tendencia
en la localizacion de, principalmente, el empleo, la habitacion y los servicios.
(Gonzalez, José, 1973, Coatsworth, John, 1976, y Krueckerberg, et al, 1978).
Absorbe un elevado volumen de empleo directo e indirecto (en algunos paises
llega al orden del 10% de la poblacion econémicamente activa). (Togno,
Francisco, 1975, y Gonzélez, J, 1973).

En zonas rurales es el unico medio de comunicacion con otras comunidades.
(Gonzalez, José, 1973).

Los problemas comunes y simultaneos se conocen e identifican, lo que motiva
la agrupacion de los afectados para resolverlos en conjunto. (Gonzalez, J,
1973).

Es el factor mas importante para la evolucion econdémica y social en el espacio,
de los grupos humanos. (Gonzélez, J, 1973).

Permite la descentralizacion de las funciones e instalaciones. (Fuentes
Delgado, R, 1960).

Beneficia la imagen politica nacional e internacional de los gobiernos.
(Gonzalez, J, 1973, y Fuentes D, R, 1960).

27



Analisis de los Sistemas de Transporte. Vol I: conceptos basicos

2.2.2.3 Costos sociales directos

1)

2)

3)
4)

5)

Las pérdidas de tiempo que merman el tiempo dedicado al descanso, al
estudio, etc., ademas provocan malestar entre los usuarios. Dicho malestar lo
proyectan, en otras actividades, con lo que se perjudica la productividad.
(Cervantes S, 1974).

Las mejoras tecnoldgicas s6lo son accesibles a las capas de la poblacién que
detentan el poder politico o econémico, y abren la brecha entre ellos y los
menos favorecidos. (llich, lvan, 1978).

Los accidentes causan dafos sociales no mesurables. (Thompson, J, 1976)

La baja rentabilidad de algunos sistemas hace que los capitales no fluyan hacia
ciertas zonas, formando un ciclo negativo, pues tales zonas quedan sumidas
en el atraso. (Cuba, Ministerio de Transportes, 1970).

Al mejorar los transportes, frecuentemente se desplaza mano de obra
contribuyendo al desempleo. (Sheinvar, Isaac, 1978).

2.2.2.3 Costos sociales indirectos

1)
2)

3)
4)

5)
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Al masificar al usuario, y al irrumpir en sus espacios culturales, cambia al
individuo sus rasgos distintivos. (Bonavia, Michael, 1975).

Al deteriorar el medio ambiente, crean necesidades y gastos irracionales, y
distraen la atencion de las actividades productivas. (Mills, Edwins, 1975).
Puede originar dafios psiquicos y psicoldgicos. (Anderson, N, 1965).

Provoca procesos de migracion y concentracion humana con trastornos al
sistema econdmico y social. (Coatsworth, J, 1976).

En muchos casos, sobre todo en areas urbanas, en lugar de comunicar,
desintegra y aisla a los grupos (Gonzalez, J, 1973, y Valero, Javier, 1970).



